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1.1

Letova prirucka

Predmluva

ASW 15 je prvnim kluzakem spole¢nosti Alexander
Schleicher Segelflugzeugbau, ktery byl licencovan dle
nového predpisu "Lufttiichtigkeitsforderungen far
Segelflugzeuge" (LFS). Jak bude zminéno v nasledujicim
textu, novy predpis "LFS" stanovi vy3Si povolené limity nez
plvodni predpis "BVS", specifikujici pozadavky na
letuschopnost.

Dlvodem ke zvys$eni limitd je redukce bezpeénostniho
faktoru (pomér destruktivniho zatizeni k povolenému
zatizeni) z pavodni hodnoty 2.0 na novou hodnotu 1.5.

Z toho vyplyva nékolik dulezitych skute¢nosti ve vztahu

k letovému provozu kluzaku.

Uvedené mezni hranice rychlosti nesmi byt za Zadnych
okolnosti prekroceny, protoze bezpecnostni rezerva

k destruktivnimu zatizeni byla podstatné redukovana.
Dokonce i pfi programu letovych testl nejsou rychlostni
omezeni vyrazné prekracovany.

Dale je tfeba uvazit, ze kluzak miize byt pfi rychlosti 220
km/h zatizen poryvem £10 m/s, ale pilot, ktery je za téchto
podminek vystaven pretizeni cca +6 / -4 G nesmi
nadmérnym zasahem do Fizeni zplsobit pretizeni
konstrukce kluzaku.

Na rozdil od starého predpisu "BVS", kde zelené oznacCené
pole rychloméru pfedstavovalo rozsah rychlosti

v turbulenci, zelené oznacené pole rychloméru ASW 15B
predstavuje rozsah rychlosti, kde Ize pouzit plnych
vychylek fidicich ploch kluzaku.

Zluté oznacené pole rychloméru pfedstavuje rychlostni
rozsah, kde Ize pouzit pouze omezené vychylky fidicich
ploch. Ty se musi postupné zmenSovat az na maximalné
1/3 vychylky pfi dosazeni Cervené oznacené maximalni
rychlosti.
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1.2

Provozni hodnoty a limity

Rychlostni omezeni:

Maximalni nepfekroCitelna rychlost 220 km/h
Max. rychlost s plnymi vychylkami

fidicich ploch 170 km/h
Max. rychlost v aerovleku 170 km/h
Max. rychlost pfi navijakovém startu

a autovleku 120 km/h

Z téchto duvodl je rychlomér kluzaku oznac¢en barevnymi
rozsahy rychlosti:

« Cervena ryska 220 km/h
e Zelené pole 75-170 km/h
«  Zluté pole 170 - 220 km/h

Hmotnost kluzaku:

Hmotnost prazdného kluzaku s minimalnim

vybavenim a anténou cca. 225 kg
Maximalni vzletova hmotnost 408 kg
Max. hmotnost €asti kluzaku, které

nevytvari vztlak 220 kg

Pojistka tazného lana:

Pro navijakovy i aerovlekovy start 500 kg

Poloha tézisté

Vychozim bodem je ndbézna hrana kofenového zebra.
Horizontalni referencni linii pfedstavuje stfed zadni ¢asti
trupu, nebo Uhlova Sablona 1000:50 pfilozena na horni
zadni ¢ast trupu - viz. Apendix, Schéma sefizeni kluzaku.

Poloha tézisté se nachazi 210 az 380 mm za vychozim
bodem.

Poznamka

Pokud je nainstalovano potfebné vybaveni, Ize provadét
lety v mracich a zakladni akrobacii (pouze bez vodni
pritéze!)

Maximalni povolené kladné zatiZzeni kluzaku + 5.3
Maximalni povolené zaporné zatizeni kluzaku - 2.65

Vysoci piloti mohou létat bez stavitelné zadové opérky, ale
musi pouzivat pevnou podusku, ktera vyrovna pfechod
mezi hranou krytu vypinace a podbéhem kola. Témto

podpatky bot.

1.3 Minimalni vybaveni
* Rychlomér s rozsahem rychlosti 30 az 250 km/h
» Ramenni a bederni bezpe¢nostni pasy
« Padak nebo pevna poduska, pfi stlaceni min. 8 cm silna.
* VySkomér

Minimalni vybaveni pro |étani v mracich:

o ZatdCkomeér a pricny sklonomér

« Kompas

+ Radiostanice

Dosavadni zkuSenosti potvrzuji, ze pitot-staticky systém je
vyhovuijici pro létani v mracich.

Lety v podminkach namrazy jsou zakazany. Pokud nelze
kompas umistény v pfistrojové desce kompenzovat, mize
byt umistén na Perspexovém prekrytu kabiny, nebo na
pravé strané kokpitu, nad bocni kapsou.
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1.4

Pristroje, které vazi vice nez 1 kg nelze pouze pfipevnit
Srouby k pfistrojové desce. Uchyceni takového pfistroje
musi byt vyztuzeno vhodnou podpérou, pfichycenou ke
gumovému silentbloku pfistrojové desky.

Rozlozeni zatéze

Zatéz na pilotnim sedadle (hmotnost pilota a padaku)
min. 65 kg
max. 115kg

Pokud neni pouzivan padak, musi byt pouzita pevna
poduska, pfi stlaceni min. 8 cm silna.

Pokud je hmotnost pilota a padaku nizsi nez stanovené
minimum, je tfeba vyuzit pfidavnou zatéz ve formé
podusky, naplnéné piskem nebo olovem, umisténou

v prostoru pilotni sedacky.

Zatéz umisténa v zavazadlovém prostoru za hlavou pilota
nema témeér zadny vliv na polohu tézisté kluzdku.
Hmotnost zatéze v zavazadlovém prostoru by neméla
prekrocCit 11 kg.

Pevné objekty v zavazadlovém prostoru, vazici vice nez
1kg musi byt z bezpecnostnich divodu dikladné

upevnény.

Vodni zatéz:

Maximalni vzletova hmotnost 408 kg nesmi byt
prekroCena. Nasledujici tabulka slouzi ke stanoveni
maximalniho mnozstvi vodni zatéze.

Maximalni mnozstvi vodni zatéze v litrech

« Prazdna vaha (kg)

Zatéz (kg) —

(Vaha pilota a padaku)
(o]
£ 65 | 75 | 85 | 95 [ 105 ] 115
2 220 | plné | pIné | piné | plné | 83L | 73L
N 230 | plné | pIné | piné | 83L | 73L | 63L
= 240 | pné | piné | 83L | 73L | 63L | *)

*)Pfi hmotnosti prazdného kluzaku 240 kg neni pfipustna
vaha pilota a padaku 115 kg, protoze by doslo k prekroceni
maximalni hmotnosti ¢asti kluzaku, které nevytvafi vztlak.

1.5 Ovladaci prvky, pouzité piktogramy a popisky

Vyrobni Stitek

Segelflugzeugbau A. Schleicher Poppenhausen

Typa 5 No

Alnpeed lmag
Winch and sulc ow
Aero tow

Rough #ir conditions
Calm air condnians

Trimeming _plan
Load in the froni seal (incl parachute)
singls
dual ™% L
Pilots of less wiigh have 1o complate the wesght Dy & refiablely fizod lead cushion
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Vypinac vle¢ného lana - Zluta
rukojet ve spodni ¢asti kokpitu,
v prostoru fidici paky

Otevreni/odhozeni prekrytu
kabiny - ¢ervena rukojet v
horni ¢asti pfistrojové desky

Aerodynamické brzdy - modra
rukojet v levé spodni ¢asti
kokpitu.

Brzda podvozku - aktivuje se
pfi maximalnim zatazeni za
rukojet aerodynamickych brzd.

Podvozek zasunut - zatahnout
¢ernou rukojet v levé horni ¢asti
kokpitu dozadu.

Podvozek vysunut - zatlaCit Cernou
rukojet kupfedu.

Vyvazeni dopfedu - zelena rukojet v
prostoru levé spodni ¢asti kokpitu.

Vyvazeni dozadu.

ASW 15B - Letova pfiru¢ka a provozni ndvod kluzaku -

Nastaveni pedalll nozZniho fizeni: $ediva rukojet ve spodni
¢asti kokpitu, v prostoru fidici paky. Pfesunuti pedalt vzad:
Pedaly odlehc¢it a zatahnout za rukojet; rukojet uvolnit a
lehkym tlakem nastavit pedaly do pozadované polohy
Presunuti pedal(i vpred: Zatahnout za rukovét a zaroven
zatlacit pedaly kupfedu; uvolnit rukojet a pedaly lehkym
tlakem zaaretovat v pozadované poloze.

Ventilace kokpitu: svétle modry ovladac ve stfedu
pristrojové desky.

Kotvici bod vytazného lana padaku: Eerveny krouzek
umistény na hlavni pfepazce.

Vodni zatéz: ¢erna rukojet na pfistrojové desce. Zatazenim
za rukojet se otevrou ventily nadrzi vodni zatéZe. Rukojet
muze byt zaaretovana v oteviené poloze.

1.6 Letové postupy
Pokyny pro montaz a demontaz kluzaku jsou uvedeny na

str. 17 a 19 Provozniho navodu kluzaku.

Odhozeni prekrytu kabiny

Zatahnout za ¢ervenou rukojet v horni ¢asti pfistrojové
desky a zatlacit na prekryt kabiny smérem vzhuru.

Navijakovy start

Maximalni rychlost pfi navijakovém startu je 120 km/h.
Rukojet vyvazeni ve stfedni poloze/mirné vzadu. Takto
vyvazeny kluzak se sam odpouta od zemé a prejde do
mirného stoupani. Po dosazeni bezpe¢né vysky Ize
mirnym pfitazenim Fidici paky upravit polohu kluzdku ve
stoupani.

- 10-
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Kluzak ASW 15B mi(ize byt vybaven prednim hackem
vypinace vlec¢ného lana. Tento hacek vypinale slouzi pro
aerovlekovy start kluzaku a vyrazné zlep3uje jeho letové
charakteristiky pfi vzletu s bo¢nim vétrem z pravé strany;
boceni vpravo je znacné redukovano. PFi aerovliekovém
startu dale postupuijte dle pokyn( uvedenych na str. 11.

Pokud kluzak neni vybaven hackem vypinace umisténym
v tézisti, Ize predni hacek vypinace pfilezitostné vyuzit pro
navijakovy start kluzaku.

Na rozdil od pokynt pro navijakovy start, uvedenych na
strané 10, musi byt fidici paka pfitazena. Po dosazeni
zhruba poloviny maximalni vySky kluzak zacne oscilovat
v podélné ose. Pri€inou oscilace je odtrhavani proudnic na
vySkovce. Pred tim, nez se oscilace stane nepfijemnou, je
nutno potlacit fidici paku a vypnout tazné lano. Maximalni
ziskand vyska pfi takto provedeném startu je zhruba 2/3
Instalace obou hack(l vypinace soucasné klade zvySené
naroky na jejich udrzbu, aby nedoslo k nadmérnému
zvyseni sily potfebné k vypnuti vleéného lana. Udrzba
hacku vypinace je provadéna pomoci Stétce, petroleje a
stlaceného vzduchu.

Aerovlekovy start

Maximalni rychlost pfi aerovlekovém startu je 170 km/h.
Testované délky vle¢nych lan se pohybuji v rozsahu 20-60
m. Vle€né lano je pfipojeno k hacku vypinace v tézisti
kluzéku. Vypnuti vlecného lana - zatahnout za Zlutou
rukojet vypinace vle¢ného lana. Po dosazeni bezpe¢né
vysky Ize zasunout podvozek kluzaku. Pilotiim s vyssi
hmotnosti se doporucuje v pocatecni fazi rozjezdu
udrzovat ocas kluzaku na zemi pfitazenim Fidici paky.

-77-

Rychlost letu
Vzhledem k moznosti vyuziti vodni pfitéze se hmotnost

kluzaku za letu mize znacné lisit. Nasleduijici rychlostni
udaje plati pro celkovou hmotnost kluzaku 300 kg, udaje
pro maximalni celkovou hmotnost kluzdku 408 kg jsou
uvedeny v zavorkach.

Minimalni rychlost kluzaku v pfimém letu je 64 km/h (70
km/h). Hodnota minimalni rychlosti nar(ista se zvy$Sovanim
naklonu kluzaku v zatacce. Pfi letu s ndklonem 30° je
minimalni rychlost kluzaku 70 km/h (80 km/h), s naklonem
45° 75 km/h (85 km/h).

Minimalni opadani kluzaku v pfimém letu je dosazeno pfi
rychlosti 70 km/h (80 km/h); optimalni klouzavosti pfi
rychlosti 90 km/h (100km/h). Optimalni rychlost v krouzeni
s 30° naklonem je 74-80 km/h (83-90 km/h); s 45°
naklonem 80-85 km/h (90-95 km/h).

Reseni nebezpeénych letovych rezimi

Kluzak ASW 15 se vyznacuje mimoradné
bezproblémovymi vlastnostmi pfi pfetazeni. K varovani
pred padem dochazi pfi rychlosti 68-70 km/h a je
indikovano vyraznou vibraci vySkovky, vibrace je
prenasena na Fidici paku. Pri plné dotazené Fidici pace
kiidélka a smérovka reaguji zhruba do poloviny vychylky
standardnim zpUsobem.

PIné vychylky smérovky a kfidélek v rezimu pretazeni
zpusobi pokles kfidla kluzaku. Kluzak provede vyvrtku

Pokles kridla stejné jako vyvrtka jsou vybirany standardnim
(némeckym) postupem (opacna vychylka smérovky spolu
s vySkovkou v neutralu)

Pokud pilot pfi ztraté vztlaku neprovede pfislusné ukony
tak, aby kluzak pfivedl do standardniho letového rezimu,
kluzak samovolné prerusi vyvrtku a prejde do skluzu

s prvky spiraly. Tento letovy rezim Ize vybrat opacnou
vychylkou smérovky, proti sméru rotace.

- 72 -
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Pokud pilot nezasahne ani v tomto letovém rezimu, kluzak
muze prejit do spiraly s typickym prudkym narlstem
rychlosti.

Kluzak provadi ustalenou vyvrtku pouze pokud je tézisté

v max. zadni poloze. Vyvrtka je vybirana standardnim
postupem (viz. vyse).

Kroupy, ndmraza a ledovka zpUsobuji poskozeni povrchu
kluzéku a ovliviuji jeho letové charakteristiky. Za téchto
podminek je tfeba provadét pristdvaci manévr extrémné
obezretné, s dostateCnou rezervou rychlosti!

Pristani

Podvozek je tfeba vysunout v bezpecné vySce; min. 100 m
nad terénem. Rychlost pfiblizeni se pohybuje v rozmezi
90-100 km/h. Pokud je to mozné, kluzak by mél byt
vyvazen na tuto rychlost.

Uhel sestupu Ize upravovat ve velkém rozsahu pomoci
aerodynamickych brzd kluzaku, pfipadné pomoci skluzu,
ktery je velmi ucinny.

Létani v mracich

Minimalni vybaveni kluzéku pro Iétani v mracich je
uvedeno v odstavci 1.3.

S vodni pfitézi je zakazano létani v mracich a létani pfi
teplotach pod 0°C.

Pokud je teplotni hranice 0°C prekrocena po delSi dobu,
hrozi nebezpeci zamrznuti ventilacnich otvord nadrzi vodni
z4téze a nasledné roztrhnuti celého kfidla; proto musi byt
vodni zatéz vypusténa a ventily nadrzi musi z{istat
zaaretovany v oteviené poloze.

Je doporucena instalace umélého horizontu a
akcelerometru. Pfi létani v mracich je tfeba se za vSech
okolnosti vyvarovat vysokych rychlosti letu. VEasné pouziti
aerodynamickych brzd (zhruba pfi rychlosti 120 km/h)
zarucuje nejenom bezpecny zplsob zpomaleni kluzaku,
ale také stabilizaci jeho polohy.

- 13-

Zakladni akrobacie

Kromé vyvrtky je povoleno provadéni nasledujicich obratu:
premet, souvrat, osmicka, stoupava zatacka a kombinace
téchto obratu. Obraty s negativnim pretizenim nejsou
ovéfeny.

obratu je 160-180 km/h.

Souvrat: vstupni rychlost obratu je 160-180 km/h

v horizontélnim letu. Pfi dosazeni 70 km/h nebo dfive obrat
zahdjit plnou vychylkou smérovky.

Vychylkou kfidélek smérem ven z obratu je tfeba zabranit
prechodu do letu na zadech.

Osmicka (Lazy Eight): Tento obrat mGze byt provadén az
do rychlosti 170 km/h, dosazené v bodé kfizeni.

Stoupava zatacka: obrat je zahajen stejnym zplsobem
jako souvrat; ale pfi dosazeni rychlosti 90 km/h zahajit
plnou vychylkou smérovky a kontra vychylkou kfidélek
prechod do letu v horizontu. Ridici paka musi byt

v pfechodu vyrazné potlacena.

1 S vodni zatéZi je provadéni akrobacie zakazano !

Po provedeni opravy, instalaci pfidavného vybaveni nebo
novém nastfiku laku musi byt zkontrolovana poloha tézisté
prazdného kluzaku. Poloha tézisté se musi nachazet ve
stanovenych mezich rozsahu.

Vychozi bod a referencni linie jsou shodné s odstavcem
1.2

-74-
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Diagram urcujici rozsah polohy tézisté prazdného kluzaku 1.8 Poloha tézisté pfi poslednim vazeni
je uveden na strané 30. Pokud je dodrzen a soucasné byla
uziteCna zatéz rozlozena v souladu s pokyny uvedenymi

v této pfirucce, Ize zarudit, Ze se poloha tézisté kluzaku za
letu nachazi v povoleném rozmezi.

Poloha tézisté kluzaku za letu ma velky vliv na jeho letové
charakteristiky a je proto nezbytné, aby byly jeji limity
dodrzeny.

PrekroCeni zadniho limitu polohy tézisté je nebezpecné,
protoze chovani kluzaku pfi pfetazeni a ve vyvrtce je
polohou tézisté silné ovlivhéno.

Dochazi také k nadmérnému zvySeni citlivosti vySkovky.

Podpis

PrekroCeni pfedniho limitu té€zisté vede ke ztraté letovych
vykonu, neumoziuje napfiklad vyuzivat nejsilnéjsi stoupani
ve stfedu stoupavého proudu nasledkem zvétSeni
poloméru zataceni.

Geometrie kluzaku

Hodnoty uhl{i nabéhu, geometrického zkrouceni kfidla a
vychylek fidicich ploch kluzaku jsou uvedeny na diagramu
geometrie kluzaku. Po provedené opravé kluzaku je tfeba

Zatéz v kokpitu

minimum maximum

(v€etné padaku)

zkontrolovat, zda jsou tyto hodnoty dodrzeny. Ridici plochy
a prfenosova soustava jsou vybaveny témito dorazy:

Smérovka: Dva nastavitelné dorazy umisténé na hlavni
prepazce.

Prazdna vaha
Poloha tézisté

KFidélka: Dvé nastavitelné svorky, opirajici se o pfedni
hlavni pfepazku. Zarazky jsou pfistupné po demontazi dna
zavazadlového prostoru a krytu hacku vypinace. Vychylka

kridélek smérem dolll je omezena dvéma pevnymi dorazy
ve vnitini konstrukci kridel.

>

© c

VySkovka: Dva pevné dorazy v kokpitu, na prepazce e %

nesouci pristrojovou desku. R o

~c>B c

. , , r I's qJ
Aerodynamické brzdy: Dva pevné dorazy na kovani EZQ
s , P 35 &0
z4vésu pak nahonu. © ©ON
QnQ
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Zamérné nepouzito

2.1

Provozni navod

Montaz kluzaku

VSechny ¢epy a pouzdra, véetné pouzder kulovych ¢epd,
musi byt oCistény a namazany. Pravé kfidlo (konec
nosniku ve tvaru V) vlozit do tunylku v trupu a z druhé
strany zasunout levé kfidlo. Zarovnat pouzdra ¢ep(, Cepy
zasunout a zajistit pojistkou. Nyni Ize uvolnit konce obou
kfidel.

PFipojit tahla kfidélek a aerodynamickych brzd a spojeni
peclivé provéfit zatazenim za kazdé tahlo smérem od
kulového ¢epu nahonu. Tahlo se nesmi uvolnit.

Nasadit levou polovinu vyskovky na una3ec¢ na kylovce
kluzaku. Vytahnout pojistku na odtokové hrané pravé
poloviny vySkovky a pravou polovinu nasunout na torzni
ty€ vySkovky. Uvolnit pojistku a zkontrolovat, zda je zcela
zasunuta.

Pozor: horni strana vySkovky je konvexni (vypoukla),
spodni strana je v zadni ¢asti konkavni (vydutd).
Prelepeni spoju kfidlo - trup plastikovou paskou pfinasi
s vynalozenim velmi malého usili citelné zlepSeni
klouzavosti (zisk 1-2 bodd na klouzavosti).

Pfed prilepenim pasky je vhodné povrch kluzaku pod
paskou navoskovat, vosk omezi nebezpeci odtrzeni laku
pfi pozdéjSim odstranéni pasky

Spara mezi prekrytem kabiny a trupem nesmi byt
prelepena, protoZze paska mlze znemoznit nouzové
opusténi kluzaku.

PInéni kluzaku vodni zatézi

Vodni zatéZz miize byt plnéna pouze do vyrobcem
instalovanych nédrzi.

Maximalni mnozstvi vodni zatéze je specifikovano na
strané 8 Letové prirucky.
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Obé nadrze musi byt naplnény stejnym mnozstvim vody.
Vyvazeni Ize ovéfit po vyrovnani kfidel do horizontalni
polohy. Pokud neni dosazeno rovnovahy, Ize vypoustéci
systém nadrzi v zavazadlovém prostoru kluzaku propojit
kratkou hadici a otevfit oba vypoustéci ventily. Pfi zvednuti
kfidel do horizontalni polohy se vodni z4téz sama vyrovna.
Po vyvazeni vodni zatéze uzavrit oba vypoustéci ventily a
Zznovu pripojit vypoustéci hadice k potrubi na zadni sténé
zavazadlového prostoru.

Pozor: v systému potrubi vodni zatéze zlistava voda, proto
neni doporuc¢eno do zavazadlového prostoru montovat
reproduktor, nebo jiné zafizeni citlivé na styk s vodou.

Kazda nadrz je vybavena samostatnym ventilem, oba
ventily se oteviraji sou¢asné rukojeti na palubni desce.
Vodni zatéz se plni do vypoustéciho systému nadrzi
pomoci trychtyre.

! PInéni nadrzi pfimo z hadice je pfisné zakdzano !

Odvzdusniovaci potrubi ma velmi maly primér a pfi plnéni
nadrzi pfimo z hadice by tlakem vody nevyhnutelné doslo
k roztrzeni kridel kluzaku.

Maximalni objem kazdé nadrze je 47.5 |. Skute¢né
vyuzitelny objem je vSak mensi, protoze jinak dochazi i pfi
malém boc¢nim pretizeni k vytlaCovani vodni zatéze do
prepadu. Doporu¢ené mnozstvi vody v kazdé nadrzi je
42.5 | vody, nadrze Ize také naplnit zcela a 5 | nasledné

z kazdé nadrze vypustit (vypustny ventil na cca. 15 sec
otevrit). Za letu Ize 2 x 42.5 | vody vypustit za 1 min 50 sec,
to odpovida prutoku cca 0.75 I/sec.
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2.2

Pokud je vyuzivana vodni pfitéz, pfechod mezi spodnim
povrchem kfidla a trupem, od nosniku kfidla smérem vzad,
k odtokové hrané kfidla nesmi byt pfelepen paskou, aby
voda vytékajici z vypoustéciho systému nevnikala do trupu.

Kontrola kluzaku

Po montazi kluzaku a pred prvnim letem v letovém dni
musi byt zkontrolovano:

 sesazeni vSech montazni spoju a jejich zajisténi.

« pritomnost cizich predmétl v kokpitu

* volnost fizeni

Je vhodné periodicky kontrolovat stav celého kluzaku.
Timto zpUsobem Ize ¢asto odhalit nezajistény / uvolnény
Sroubovy spoj hebo poskozeni povrchu kluzdku. U nové
vyrobeného kluzaku je tato kontrola velmi dulezita,
navzdory péci, ktera je mu vénovéna pfi navrhu konstrukce
a vyrobé.

2.3 Demontaz kluzaku

Nejprve musi byt vypusténa vodni zatéz, odpojeny nahony
ventilll a vypoustéci hadice. Demontaz kluzaku je
provadéna opa¢nym postupem nez jeho montaz.

2.4 Pozemni transport

Spolec¢nost Alexander Schleicher Segelflugzeugbau muze
poskytnout plany s navrhem lehkého transportniho vozu
kluzaku. Je dulezité, aby byla kfidla dobfe ulozena

v odpovidajicich drzacich, nebo uchycena za nosniky, u
kofenovych zeber.

Vhodné kotvici body pro trup jsou ostruha, podvozkové

kolo, pfipadné polohovaci ¢epy kfidel a prepazka nesouci
pristrojovou desku.
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V pripadé transportu ASW 15B na otevieném transportnim
privésu Ize do urcité miry zabranit pronikani vody do
kluzaku utésnénim spar kfidélek, aerodynamickych brzd,
kabiny, pitotovy trubice a otvort snimacu statického tlaku.

ProtozZe se jedna o kluzék, kde se kvalita povrchu pfimo
odrazi do dosazené vykonnosti, je vhodné povrch kluzaku
chranit lehkou, vodé odolnou plachtou, nebo kluzak
prepravovat v uzavieném transportnim pfivésu svétlé
barvy. Uzavfeny pfivés musi byt dobfe odvétravany,
vysoka teplota a vlhkost uvnitf pfivésu je nezadouci. Vodni
z4téz musi byt pfi transportu a skladovani kluzaku vzdy
vypusténa.

2.5 Udrzba kluzaku

Vihkost je nepfitel sklolaminatu. Kluzak musi byt vzdy
dosucha vytfen, voda nesmi zlstat v zadném zakouti.
Pouzdra aerodynamickych brzd na horni strané kfidel
nejsou s ohledem na vykonnost vétroné vybaveny
odtokovymi kanalky. Je nezbytné je vzdy dosucha vytfit
houbou / vhodnou utérkou. Pokud voda pronikne do
nékteré z ¢asti kluzaku, musi byt tato ¢ast umisténa

v suché mistnosti a kazdy den oto¢ena az do uplného
vyschnuti vody. Nelze také podcenit mnozstvi vody
zkondenzované uvnitf kluzaku. Hangar nebo transportni
privés proto musi byt dobie odvétravan (v pfipadé delSiho
skladovani je vhodné vyjmout pfistrojové vybaveni
kluzaku).

Pokud je kluzak vybaven nadrzemi pro vodni zatéz, tyto
musi byt peclivé udrzovany. Kazdé 4 tydny musi byt
nadrze zcela naplnény a provedena kontrola jejich
tésnosti. Tato kontrola musi byt provedena i v pfipadé, kdy
nebyly nadrze delSi dobu pouzivany. Pokud je v kfidlech
kluzaku nalezena voda v prostoru nadrzi, kfidla musi byt
vysu$ena vySe popsanym zplsobem.

-20-

Poté Ize namontovat vysuSené vodni nadrze zpét do kfidel.
Montaz je provadéna pomoci dfevéné laté, délky 4 m, se
zafezem na jednom z konctl a zaoblenymi hranami. Do
zarezu laté vlozit vypoustéci hadici nadrze a nadrz
zasunout do dutiny kfidla. Nesmi dojit k jejimu pfekrouceni
a odvzduSnovaci hadiCka musi prochazet v horni poloviné
kfidla. Nadrze vodni zatéze Ize z kluzaku vyjmout a znovu
namontovat za cca 30 min. V porovnani s pfipadnym
poskozenim kluzaku pfi dlouhodobéjsim styku vnitfni
konstrukce s vodou je usili vynaloZzené na montaz a
demontaz nadrzi zanedbatelné.

Pfimé slunecni zafeni poSkozuje povrch kluzaku, proto
musi byt jeho plsobeni omezeno na nezbytné nutnou
dobu.

Udrzba povrchu kluzaku pomoci vhodného &isticiho a
lesticiho pripravku (pokud mozno bez obsahu silikonu)
prodluzuje zivotnost laku a zvySuje kvalitu povrchu
kluzaku, coz je dulezity faktor pro dosazeni vysokych
vykon( kluzaku. Vyhody laminatové konstrukce se projevi
pouze pokud je povrch kluzaku hladky, bez vryp(, prasklin
a necistot, zejména v oblasti nabéznych hran kfidel a
ocasnich ploch a predni ¢asti trupu.

Neni tteba dosahnout zrcadlového lesku, ale peclivé
odstranit vSechny nerovnosti a necistoty - napf. Castice
prachu, bahno, musky a;.

Udrzba prekrytu kabiny

Perspexovy prekryt kabiny Ize Cistit doporu¢enym cisticim
prostfedkem (Perspex Cleaner), v nouzi mydlovou vodou a
mékkym hadfikem.
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Po pfristani do vihkého, bahnitého nebo praSného terénu
musi byt vycCistén podvozek a podvozkova Sachta.
Sejmutim ¢asti dna zavazadlového prostoru podvozku je
zpristupnéna podvozkova 8achta, kterou tak Ize fadné
vycistit a vysat vysavacem.

Husténi pneumatiky podvozkového kola

PFi vzletové hmotnosti kluzaku 300 kg pneumatiku hustit
na 1,7 az 1.9 atm (170-190 kPa)

PFi vzletové hmotnosti kluzaku 400 kg (nebo pfi vyuZiti
vodni zatéze) pneumatiku hustit na 2.0 az 2.2 atm (200-
220 kPa).

P¥ili$ nizky tlak v pneumatice zpUisobuje nadmérné
odskakovani kluzaku a nasledné poskozeni dvifek
podvozkové Sachty.

Kluznou ¢ast ostruhy Ize pfed nadmérnym opotfebenim
chranit privafenim ocelového pasku, pfipadné botku véas
vymeénit.

Gumova botka ostruhy je konstruovana tak, aby pfi velké
bocni zatézi doslo k jejimu odtrzeni od trupu. Botku Ize
prilepit zpét kontaktnim lepidlem (Pattex). Mezi gumovou
¢asti ostruhy a trupem nesmi zlistat Zadna mezera, ve
které by se mohla zachytavat trdva, nesmi dochazet ani
k odchlipovani gumové botky.

Hacky vypinace vleéného lana jsou obzvlasté vystaveny
pUsobeni blata a prachu, proto vyZaduiji ¢asté ¢isténi a
mazani. Hacek vypinace v tézisti kluzaku je pfistupny po
sejmuti jeho krytu za opérkou padaku.

Mazani lozisek

VétSina kulickovych lozisek je vybavena prachovkami,
proto nevyzaduiji zvlastni udrzbu po dlouhou dobu.
Teflonova a plsténa voditka tahel rovnéz, s vyjimkou
voditek na pravé strané hlavni pfepazky, kterd mohou byt

Spinéna podvozkem a proto vyzaduiji pravidelnou kontrolu.
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Béhem ro¢ni prohlidky musi byt rozebrana, vycisténa a
namazana loziska zavést smérovky a dalsi loZiska dle
mazaciho planu. ZvySené tfeci sily v ovladani kfidélek jsou
obvykle diisledkem vyschnuti maziva v loziscich zavésu
kridélek.

Snimace pitotstatického systému musi byt pfi pfepravé na
otevieném prepravnim pfivésu chranény prelepenim
paskou.

Upinaci pasy musi byt pravidelné kontrolovany na
opotiebeni a stopy koroze.

2.6 Servisni prohlidka

Hacky vypinace vle¢ného lana musi byt po 2000 startech
nebo kazdé 2 roky vyjmuty z kluzaku a odeslany vyrobci
na revizi. Pro kombinované hacky firmy Tost, série E plati
odliSna servisni omezeni.

Lana ovladajici smérovku musi byt vyménéna, jakmile
vykazuji stopy opotiebeni.

2.7 Opravy

Opravy laminatovych komponent mensiho rozsahu
mohou byt provadény svépomoci, v souladu s Navodem
pro provadéni oprav (Repair Manual) pro ASW 12 a ASW
15. Musi byt pouzity pouze doporuc¢ené materialy. Opravy
vétSiho rozsahu a generalni opravy mohou byt provadény
pouze vyrobcem. V pfipadé pochybnosti poskytne firma
Schleicher potfebné informace.

2.8 Poznamky pro provadéni kontrol

Pouzdra aerodynamickych brzd na horni strané kfidel jsou
tésnéna vucéi okolnimu povrchu a proto nejsou
odvétravana.
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Jestlize kluzak zmokne, je nezbytné pouzdra dosucha
vytfit houbou nebo vhodnou utérkou. Pro utésnéni krycich
desek aerodynamickych brzd se osvédcilo mazivo
pouzivané pfi udrzbé akumulator(.

Pravidelné je tfeba kontrolovat funkci uzamykani
aerodynamickych brzd. Kazdy ndhon aerodynamické
brzdy ma sv(j mrtvy bod, po jehoz prfekonani dojde

k uzamdeni brzdy v kfidle. Prava a leva brzda se musi
zamykat soucasné a zarovef musi dojit k bezpecnému
uzamceni obou brzd.

Kontrola probiha nasledujicim zptisobem: Na kulovy ¢ep

v trupu pfipojit nahon jedné aerodynamické brzdy a na
vyfezu ovladaci paky aerodynamickych brzd v kokpitu
oznacit polohu mrtvého bodu (bodu kde dochazi

k uzamceni brzdy).

Stejny postup provést s druhou aerodynamickou brzdou.
Polohy mrtvych bodl obou brzd by nemély byt vzdaleny
vice nez 5 mm. Pokud je vzdalenost vétsi, musi byt nahony
aerodynamickych brzd prestaveny (Srouby ve vedeni

v prostoru za zavazadlovym prostorem)

Ovladaci paka aerodynamickych brzd musi byt ale zaroven
nastavena tak, aby v pfedni poloze zlstala cca 5 mm vdle
vuci vyrezu.

Spoje kfidel a trupu musi byt kontrolovan minimalné
jednou ro¢né. Mezi €epy na kofenovych zebrech
centroplanu a jejich pouzdry v kridlech nesmi byt zadné
vule. Vile v téchto spojich jsou indikovany zvuky pfi
vySlapnuti smérovky a ve vysokych rychlostech mohou
indukovat nebezpecné oscilace ocasnich ploch kluzaku.
Vile se vymezi vlozenim tenkych kovovych podlozek pod
&ep, nebo nékolik &epli centroplanu. Cep vyrazit z pouzdra
v centroplanu nékolika udery kladiva na kovovou ty¢,
vlozenou do otvoru v protilehlém &epu centroplanu. Cep po
vlozeni podlozky narazit kladivem zpét (hmotnost kladiva
cca 500 g). Pokud Ize Eep narazit zpét do pouzdra pifilis
lehce, Ize ho poijistit svrtdnim ¢epu a pouzdra

v centroplanu, vlozenim Sroubu M4 do vzniklého otvoru a
jeho zajisténim proti vypadnuti. Plochu €epu, ktera prichazi
do kontaktu s pouzdrem v centroplanu Ize také zdrsnit
vroubkovanim tak, aby byl ep v pouzdie pevné zafixovan.
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Inspekéni program pro prodluzovani zivotnosti kluzaku

VSeobecny popis

Vysledky dodatecné provadénych zatézovych testd
nosniku kfidla potvrdily moznost prodlouzit Zivotnost
kluzaku na 6000 letovych hodin za predpokladu, ze na
kazdém jednotlivém kluzaku bude (kromé povinnych
roCnich prohlidek) opakované provérovana letuschopnost
kluzaku z hlediska zivotnosti ve specialnim vicestupfiovém
testovacim programu.

Intervaly

PFi dosazeni hranice 3000 letovych hodin musi byt
provedena prohlidka kluzaku dle servisniho programu

v rozsahu specifikovaném v bodé 3. Pokud nejsou pfi
prohlidce nalezeny zadné zavady, nebo pokud byly
vSechny nalezené zavady odstranény, je Zivotnost kluzaku
prodlouzena o 1000 letovych hodin na celkovou Zivotnost
4000 letovych hodin (1. Faze)

P¥i dosazeni 4000 letovych hodin musi byt prohlidka dle
servisniho programu opakovana. Pokud nejsou pfi
prohlidce nalezeny Zadné zavady, nebo pokud byly
vSechny nalezené zavady odstranény, muze byt Zivotnost
kluzdku opét prodlouzena na celkovou zZivotnost 5000
letovych hodin. (2. Faze)

P¥i dosazeni 5000 letovych hodin musi byt prohlidka opét
opakovana. Pokud nejsou pfi prohlidce nalezeny zadné
zavady, nebo po odstranéni vSech zavad, mlze byt
zivotnost kluzaku prodlouzena na celkovou zivotnost 6000
letovych hodin. (3. Faze)

- 24A -




ASW 15B - Letova pfiru¢ka a provozni ndvod kluzaku -

Jsou stanoveny i podminky pro pfipadné prodlouzeni
zivotnosti kluzaku za hranici 6000 letovych hodin.

Detailni popis servisniho programu Ize na vyzadani ziskat
u vyrobce kluzaku.

Servisni prohlidky musi byt provadény pouze u vyrobce
nebo v autorizovanych servisnich centrech.

Vysledky servisnich prohlidek musi byt pisemné
specifikovany ve zpraveé o nalezu, se zaznamem o
provedeni kazdé pozadované kontroly servisniho
programu. Pokud je prohlidka provadéna v servisnim
centru, musi byt tato zprava zaslana vyrobci kluzaku.

Systém rocnich prohlidek v souladu s § 27 (1) LuftGerPO
neni touto smérnici ovlivnén.
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PFi rozsahlejSich opravach smérovky nesmi doijit k vétSimu
narlstu jeji hmotnosti. Zvy$ena hmotnost mize zplsobit
nebezpecny flutter smérovky. Vyrobce na vyzadani
poskytuje informace o vahovych limitech, které musi byt pfi
opravach smérovky dodrzeny.

PFi kazdé roCni prohlidce a po tvrdém pfistani, nehodé a;.
musi byt zkontrolovana paka nahonu plovouci vySkovky
v kylovce, v souladu s technickym bulletinem TM 21! (Po
provedeni technického bulletinu TM22 pozbyva platnost
smérnice 82-221).

P¥i ro¢ni prohlidce musi byt zkontrolovany nosniky kFidel,
zda nedoslo k jejich poSkozeni vodou (bobtnani), nebo k
napadeni nosnik( hnilobou v souladu s technickym
bulletinem TM 23, oddil 1.1 ,Napravna opatfeni*
(Maflinahmen).
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